
К 150-летию 

Ростовского электровозоремонтного завода 

им. В.И. Ленина



Во второй половине XIX в. Ростов-на-Дону стал одним из крупнейших

промышленных и торговых центров России. Через Ростовский порт

осуществлялся экспорт хлеба, пшеницы, круп, масла, шерсти и других

товаров. Активная торговля требовала развития железнодорожного

сообщения. К 1870 году было завершено строительство Курско-Харьковско-

Азовской и Козлово-Воронежско-Ростовской железных дорог, впоследствии

ставших Южной и Юго-Восточной железными дорогами.

В начале 1870-х годов началось строительство Владикавказской железной

дороги, которое завершилось в 1875 году. В 1872 году акционерное

общество Владикавказской железной дороги приобрело земельный участок

площадью 25 десятин в долине реки Темерник для строительства станции и

ремонтных мастерских. 3 мая 1874 года Главные мастерские

Владикавказской железной дороги были введены в действие. С этого

момента берёт своё начало будущий Ростовский электровозоремонтный

завод имени В.И. Ленина.



В начале XX века Главные мастерские оказались в центре стачечного

движения рабочих, охватившего в тот период всю страну.

В ноябре 1902 года ростовские рабочие заводов и фабрик, недовольные

своим тяжёлым положением, стали выходить на организованные

забастовки, требуя улучшения условий труда. Одним из руководителей

стачки был 24-летний слесарь Главных мастерских Иван Ставский.
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В 1905 году по стране вновь прокатилась волна рабочего движения. На

этот раз Главные мастерские также стали центром стачечного движения

в Ростове. По примеру Петербурга, в ноябре 1905 года в Ростове-на-Дону

был сформирован первый Совет рабочих депутатов. По его призыву

рабочие Ростова и Нахичевани проводили митинги и забастовки. Среди

руководителей движения были и рабочие Главных мастерских

Владикавказской железной дороги, в числе которых слесарь Семён

Васильченко и токарь Виталий Сабинин, известный под именем Анатолия

Собино. Судьба рабочих, участвовавших в стачках, была трагична –

многие из них были отправлены в ссылку, а кто-то погиб прямо на

баррикадах с оружием в руках, в том числе и Анатолий Собино. Сейчас в

Железнодорожном районе Ростова-на-Дону расположен парк в его честь.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.1. Д.66. Л.3.

Анатолий Собино.
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Тяжёлые дни Гражданской войны не прошли мимо Главных мастерских

Владикавказской железной дороги. В январе 1918 года рабочие мастерских,

поддержавшие большевиков, стали выходить на забастовки против белогвардейских

отрядов атамана Каледина и генералов Алексеева и Корнилова, занявших Ростов-на-

Дону в декабре 1917 года. Многие из рабочих впоследствии становились

подпольщиками, устанавливали связи с частями Красной Армии и сражались на

стороне большевиков.

По окончании Гражданской войны Главными мастерскими были достигнуты первые

большие успехи в восстановлении народного хозяйства. В сентябре 1922 года

рабочие котельного цеха мастерских досрочно закончили ремонт котла паровоза

тяжёлой серии «Э». В то время паровозы этой серии не ремонтировала ни одна

мастерская в стране. За выдающиеся заслуги в производстве Главным мастерским

6 ноября 1922 года было присвоено имя В.И. Ленина.
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21 января 1924 года не стало В.И. Ленина. Рабочие Главных мастерских и

железнодорожного узла Ростова-на-Дону предложили отметить память

Ленина закладкой Дворца труда. Торжественная закладка Дворца имени

В.И. Ленина (ныне Дворец культуры имени В.И. Ленина) состоялась на

Темернике 3 мая 1924 года.

Слово о Ростове. Ростовское

книжное издательство, 1974. С.13.

ЦДНИРО. СИФ.



ЦДНИРО .Ф.Р-3619. Оп.1. Д.66. Л.1.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.1. Д.66. Л.7.



24 февраля 1925 года за революционную деятельность и активную помощь

Красной Армии в установлении Советской власти Главные железнодорожные

мастерские имени В.И. Ленина были награждены орденом Красного

Знамени. По поручению ВЦИКа орден вручил коллективу мастерских

11 апреля народный комиссар по военным и морским делам СССР

М.В. Фрунзе.

ЦДНИРО. Ф.Р-910. Оп.1. Д.72. Л.5.



ЦДНИРО. Ф.Р-910. Оп.1. Д.72. Л.6.



В 1929 году Главные мастерские были выведены из Владикавказской

железной дороги и переименованы в Ростовский-на-Дону ордена Красного

Знамени паровозоремонтный завод имени В. И. Ленина.

Ростов-город, Ростов-Дон. Фотоальбом. Ростов-н/Д, «Омега-Принт», 2009. С.68.



Лензавод в годы Великой Отечественной войны

Ростовский-на-Дону паровозоремонтный завод

имени В.И. Ленина <…> в месяцы Отечественной

освободительной войны народов Советского Союза

против фашистских захватчиков, выдавая мощные

локомотивы, боеприпасы и вооружения для победы

любимой Красной Армии, перестроил всю свою работу

на военный лад. <…>

Систематически выполняя задания по оборонным

заказам, август-месяц спецпроизводство завода

заканчивает резким перевыполнением заданного

плана и к октябрю-месяцу перевыполняет задание

всего 1941 года. <…>

Завод формировал кадры для восстановительных

поездов, направлял кадровые части Красной Армии,

своих танкистов, миномётчиков и других военных

специалистов. Ни один десяток дал добровольцев в

истребительный батальон, Городской полк Народного

ополчения, лучшая часть которых с честью отстаивает

славные боевые традиции Красной Армии. <…>

Завод, при наличии начатой в октябре-месяце

эвакуации ряда предприятий города, продолжал свою

работу. Не имея оперативного указания Наркомата,

руководством завода было дано распоряжение: не

останавливая работу завода, отгрузить в...ЦДНИРО. Ф.Р-3. Оп.2. Д.20. Л.7.



…Закавказье запасы цветного металла и наиболее

ценные запасные части. Приказ был выполнен

точно в суточный срок.

12 октября ушёл с завода первый эшелон.

15 октября было демонтировано и отгружено по

заданию Комитета Обороны особое производство.

19 октября было дано разрешение эвакуироваться

командному составу завода и рабочим. <…>

Город готовился к обороне. В условиях

систематических налётов вражеских самолётов,

прямой угрозы бомбардировки завода, работа по

демонтажу, погрузке оборудования и материалов

проводилась круглосуточно, она не прекращалась

и в часы воздушных тревог. <…>

Кадры с цехов не уходили сутками, но задание

выполнили полностью. С начала эвакуации

заводом было вывезено всё оборудование, свыше

200 вагонов… Особо сложно демонтировалось

трудоёмкое оборудование кузнечного цеха и

электростанции. Эвакуированы все 17 молотов, 6

мощных прессов, 3 дизеля, 8 генераторов, 6

компрессоров и 2 большой мощности паровых

машины. Всего за декадный срок эвакуированы

имущества завода 649 вагонов. <…> ЦДНИРО. Ф.Р-3. Оп.2. Д.20. Л.8.



Шли суровые зимние ноябрьские дни, полные тревоги и

необходимости быть готовым ко всяким вылазкам врага. В

такие дни не трудно поддаться панике…

У оперативной группы было твёрдое решение: оставить

завод только при исключительной обстановке. <…>

19 ноября. Ночь прошла особенно тревожно…

Утро 20-го. Грузятся последние вагоны лома. Над городом

рёв немецких стервятников, встреченный ураганным огнём

наших зениток. <…>

В 14 часов начальник завода отдал приказ завод оставить.

Железнодорожный узел и станция у завода обстреливались

немецкими автоматчиками. С последним отходящим

бронепоездом опергруппа покинула станцию за несколько

минут до её захвата немцами и отошла в Задонье.

С разгоном группы зарвавшегося «непобедимого» генерала

Клейста под Ростовом, с занятием города частями

доблестной Красной Армии, 30 ноября в завод возвратился

тов. Крайний, старые кадровики Богданов, Бравицкий и др.

<…>

Налаживается восстановление чугунного и сталелитейного

цехов, организуется отливка сложных деталей турбин

Ростовской ТЭЦ, налаживается производство шанцевого

инструмента и выполнение целого ряда оборонных

заказов.

ЦДНИРО. Ф.Р-3. Оп.2. Д.20. Л.9.



Впереди ещё большая восстановительная работа.

Задачи, какие поставили себе большевики завода

по инициативе его начальника товарища Козлова,

преследуют покончить навсегда с оставшейся ещё

до наших дней «чехардой» в технологии

производства целого ряда цехов. Временный

демонтаж всего оборудования завода позволяет это

с успехом устранить. <…>

Восстанавливая производство, коллектив завода

провёл и продолжает вести выполнения большой

работы по строительству оборонных рубежей.

Свыше 10000 куб. метров земли поднято

лензаводцами к Международному дню труда 1 мая.

20 человек лучших стахановцев награждены

почётными грамотами Городского Комитета

Обороны – вот оценка всей этой упорной

настоятельной борьбы за родной Ростов как

неприступную крепость обороны.

Заводской коллектив заслуженно отмечает целую

шеренгу передовиков, лучших людей завода,

высоко ценимых патриотов, отдающих всю свою

кипучую энергию на защиту нашей любимой

Родины. Среди них старый кадровый слесарь

паровозосборочного цеха Василий Васильевич

Богданов, заведующий складами тов. Козлов Пётр

Афанасьевич, мастер цеха тов. Цуриков, начальник

теплового цеха тов. Зибров В.В. и многие другие. ЦДНИРО. Ф.Р-3. Оп.2. Д.20. Л.10.



По окончании Великой Отечественной войны рабочие паровозоремонтного

завода имени В.И. Ленина бросили все силы на восстановление народного

хозяйства. Из ворот Лензавода вновь стали выходить на магистрали страны

обновлённые локомотивы. В 1945 году Герой Советского Союза Г.К. Мадоян

писал: «Особенно радостно знать мне, что славный революционный Лензавод

снова в строю и в его цехах кипит работа, под умелыми руками лензаводцев

оживают застывшие паровозы». Вскоре был восстановлен и пострадавший в

годы войны Лендворец, возобновилось издание заводской газеты «Ленинец».

Из протокола № 12 заседания бюро 

Железнодорожного РК ВКП(б) 

г. Ростова-на-Дону от 8 апреля 1949  года.

ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп.1. Д.582. Л.9,10.



Из доклада главного инженера Ростовского

паровозоремонтного завода имени           

В.И. Ленина Калаганова Железнодорожному 

РК ВКП(б) г. Ростова-на-Дону 

ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп.1. Д.915. Л.11,12.



Трудовые подвиги Лензавода в 1960 году

Из справки главного инженера завода 

имени В.И. Ленина Железнодорожному

РК КПСС г. Ростова-на-Дону 

от 20 октября 1960 года.

ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп.8. Д.40. Л.63.



ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп.8. Д.40. Л.65,66.



В августе 1967 года в жизни коллектива Лензавода произошло важное

событие: для ремонта на завод поступил первый электровоз ВЛ60-к, а в

феврале 1968 года уже ушёл на линию. Это событие ознаменовало начало

новой страницы в биографии предприятия.

Весной 1970 года рабочий коллектив прощался с последним

отремонтированным паровозом. Отныне на юге страны была создана мощная

база по ремонту и монтажу современных электровозов. Завод

стал именоваться Ростовским-на-Дону ордена Красного Знамени

электровозоремонтным заводом имени В. И. Ленина.

На электровозоремонтном.

Слово о Ростове. Ростовское

книжное издательство, 1974. С.13.

ЦДНИРО. СИФ.



Ветераны Ростовского электровозоремонтного завода имени В.И. Ленина. 1970-годы.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Текущий архив.



Празднование 70-летия Ростовской стачки 1902 года на Лензаводе

ЦДНИРО. Ф.Р-173. Оп.21. Д.29. Л.16.



ЦДНИРО. 

Ф.Р-173. Оп.21. Д.29. Л.17,18.



ЦДНИРО. 
Ф.Р-173. Оп.21.Д.29. Л.19,20.



На фото слева: секретарь комсомольской организации колёсного цеха Ростовского

электровозоремонтного завода им. В.И. Ленина, лучший наставник завода, слесарь

Александр Борисенко. 1975 г. ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.814.

На фото справа: Александр Борисенко с молодым работником завода, слесарем

Валентином Колесниченко. 27 декабря 1976 г. ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1142.



Передовая комсомольско-молодёжная бригада Ростовского электровозоремонтного 

завода им. В.И. Ленина, возглавляемая бригадиром Фёдором Литвиненко (крайний 

слева). 1977 г. ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1525.



29 апреля 1974 года, в ознаменование 100-летия со дня основания, завод

был награждён орденом Октябрьской Революции и стал именоваться

Ростовским–на-Дону ордена Октябрьской революции и ордена Красного

Знамени электровозоремонтным заводом имени В.И.Ленина.

Из протокола № 94 заседания бюро Железнодорожного РК КПСС 

г. Ростова-на-Дону от 25 декабря 1973 года

ЦДНИРО. Ф.Р-16. Оп.15. Д.13. Л.161.



2 мая 1974 года исполняется 100 лет со дня

основания Ростовского-на-Дону ордена Красного Знамени

электровозоремонтного завода имени В.И. Ленина.

История завода, ставшего за годы советской власти одним из

ведущих предприятий железнодорожного транспорта, богата

славными революционными и трудовыми традициями. <…>

Самоотверженно трудился коллектив завода в годы первых

пятилеток, внёс большой вклад в победу советского народа в

Великой Отечественной войне и в восстановлении

железнодорожного транспорта. <…>

Бюро обкома КПСС постановляет:

1. Принять предложение Ростовского горкома КПСС о

проведении в апреле 1974 года торжественного собрания

коллектива завода совместно с представителями партийных,

советских, профсоюзных и комсомольских организаций

города <…> .

2. <…> Во всех цехах, сменах и отделах организовать

выступления руководителей предприятия и ветеранов об

истории завода, революционных и трудовых традициях

завода.

3. Поручить Ростовскому горкому КПСС представить к

награждению Почётными грамотами обкома КПСС и

облисполкома ветеранов завода и передовиков

социалистического соревнования.

4. Редакциям областных газет «Молот», «Комсомолец»,

городской газеты «Вечерний Ростов», областному комитету

по телевидению и радиовещанию опубликовать материалы,

посвящённые 100-летию завода.

ЦДНИРО.

Ф.Р-9. Оп.54. Д.106. Л.50.



ЦДНИРО. Ф.Р-9. Оп.54. Д.340. Л.2.



Слово о Ростове. Ростовское книжное издательство, 1974. С.19.

ЦДНИРО. СИФ.



Комсомолец (Ростов-на-Дону). 1974. 16 мая. № 96. с.1.



ЦДНИРО. Молот (Ростов-на-Дону). 1974. 5 мая. №104. с.3.



Краснодарские и ростовские композиторы в гостях у тружеников Ростовского

электровозоремонтного завода имени В.И. Ленина. 1973 г.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.324.



Передовики производства Ростовского электровозоремонтного завода имени      

В.И. Ленина Николай Сёмин (слева) и Михаил Михайлов (справа). 1975 г. 

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.562, 917.



Сборочный цех Ростовского электровозоремонтного завода 

имени   В.И. Ленина. 14 января 1977 г. 

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1380.



Митинг на Ростовском электровозоремонтном заводе имени   В.И. Ленина в честь 

60-й годовщины Великой Октябрьской социалистической революции. 1977 г.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1771.



На фото слева: токарь Ростовского электровозоремонтного завода имени В.И. Ленина,

передовик производства Василий Шептиев. 1977 г. ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.1694.

На фото справа: Александр Николаевич Ерофесь – кавалер ордена Трудового Красного

Знамени, наставник, бригадир слесарей цеха по ремонту электровозных рам Лензавода.

19 апреля 1980 г. ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2798.



Ветеран Ростовского электровозоремонтного завода имени В.И. Ленина,  участник

Великой Отечественной войны Шевченко Александр Иванович беседует с молодыми 

рабочими. 26 февраля 1980 г.

ЦДНИРО. Ф.Р-3619. Оп.7. Д.2788.



Ростовский электровозоремонтный завод имени В.И. Ленина смог

пережить трудные 1990-е годы и впоследствии стал Ростовским

электровозоремонтным заводом (РЭРЗ). Завод первым среди предприятий

отрасли получил лицензию на ремонт электровозов и на сегодняшний день

сохраняет лидирующие позиции в отрасли в стране.


