
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

                                                                                              

 



 

 

Волго-Донской судоходный канал – это воплощение многовековой мечты 

 о соединении двух великих русских рек -  Волги и Дона. 

 

Создание этого комплекса уникальных гидротехнических сооружений  

вошло в историю как одна из самых грандиозных строек минувшего XX века.  

Идея реализовать проекты по соединению Волги и Дона существовала  

несколько столетий. Турецкий султан Сулейман, затем Петр 1, потом В.И. Ленин 

видели важной стратегической и экономической задачей строительство канала  

между Волгой и Доном. Трижды войны помешали осуществить задуманное.  

 

 

Предлагаем ознакомиться с историей строительства  

Волго-Донского канала со страниц городских печатных изданий,  

хранящихся в архивном отделе Администрации города Волгодонска 

 

(книги «Волгодонск. Год за годом», «Волгодонск. Город и власть», «Моря Улесова»,  

газеты «Вечерний Волгодонск», «Ленинец», «Волгодонская правда» 

(отдельные статьи с пометками редактора)) 

 

 

 

 

 



 
Вплотную к воплощению в жизнь идеи строительства канала приступили в 1948 году.  

27 февраля 1948 года вышло постановление Совета Министров СССР  

«О строительстве Волго-Донского  водного пути и комплексном использовании  водных 

ресурсов Нижнего Дона», согласно которому разработка технической документации была 

поручена московскому института «Гидропроект». Установленный срок готовности 

проектных документов  - май 1949 года, само же строительство намечалось закончить  

в 1953 году. В состав комплекса сооружений Волго-Дона  вошли:   

судоходный канал, Цимлянский гидроузел с ГЭС и оросительная система. 

В канун нового 1950 года появилось постановление Совета Министров СССР, в котором 

говорилось о досрочной сдаче канала -  намечалось завершить работы на 2 года раньше. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Строительством Волго-Донского водного пути находилось в ведении Министерства внутренних 

дел СССР. В 1940-1950-е годы МВД представляло собой в большей степени производственный 

сегмент в экономике государства, в основе которого было использование труда заключенных.  

Для формирования трудовых ресурсов власти набирали рабочих по всей стране. В строительстве 

принимали участие военнопленные немцы и советские заключенные. Среди осужденных 

преобладали получившие срок за незначительное преступление: за мелкие хищения, хулиганство  

и мошенничество. Однако были и рецидивисты, и политзаключённые. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
Концентрировались на Волго-Доне не только рабочие руки, но и  техника,  

отбирались самые передовые образцы: шагающие экскаваторы, новые модели самосвалов. 

Большую роль сыграли изготовленные в Ростове электроземлесосы, аналогов которых  

еще не было в мире, эквивалентно они заменили труд 25 тысяч землекопов. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

1951 год ознаменовался  вводом в строй основных объектов Волго-Дона.  

22 сентября произошло перекрытие старого русла Дона.  

Перекрытие производилось путем отсыпки камня в текущую воду из самосвалов 

 со специально построенного моста. После этого  течение было отведено  

по искусственному руслу в сторону плотины, и стало возможным приступить  

к завершающему этапу работ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

10 июля Указом Президиума Верховного Совета СССР  

Волго-Донскому судоходному каналу  

было присвоено имя В.И.Ленина. 

 

27 июля 1952 года судоходный Волго-Донской канал  

был открыт.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

27 июля на митинге на Цимлянском гидроузле собралось свыше 30 тысяч человек. 

Поставленные в ряд со спущенными бортами грузовые машины составили большую 

платформу. Ее покрывали коврами и кумачами, украсили знаменами, флагами и цветами. 

Все выступающие говорили о том, что сбылась вековая мечта народа и слились воды Волги  

и Дона, что орошенные земли будут давать невиданные урожаи, что созданная руками 

гидростроителей транспортная магистраль объединит пять морей. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 Строительство Волго-Донского канала началось  в феврале 

1948 года  и продолжалось 4,5 года – рекордно короткий 

срок в мировой истории гидростроительства. 

С его введением в строй было завершено создание  

Единой глубоководной системы России. 

 

http://www.miroznai.ru/Trip/Pages/ShowSubject.aspx?sbjid=3960&templId=132
http://www.miroznai.ru/Trip/Pages/ShowSubject.aspx?sbjid=3960&templId=132


 

19 сентября 1952 года Указом Президиума Верховного Совета СССР  

«за особо выдающиеся  заслуги и самоотверженную работу по строительству  

Волго-Донского судоходного канала имени В.И.Ленина, Цимлянской гидроэлектростанции  

и сооружений орошения первой очереди в 100 тысяч гектаров засушливых земель  

в Ростовской области» 12 человек получили звание Героя Социалистического Труда.  

Среди них работники Цимлянского гидроузла:  

начальник Управления строительства ЦГУ В.А.Барабанов,  электросварщик А.А.Улесов, 

экскаваторщики И.В.Ермоленко, Е.П.Симак, А.П.Усков, Д.А.Слепуха. 

 

 

 

 

 

 

 

 

Алексей Улесов, 

 Иван Ермоленко,  

 Евгений Симак,  

Анатолий Усков, 

            Дмитрий Слепуха 

 

 

 

 

https://ru.wikipedia.org/w/index.php?title=%D0%95%D1%80%D0%BC%D0%BE%D0%BB%D0%B5%D0%BD%D0%BA%D0%BE,_%D0%98%D0%B2%D0%B0%D0%BD_%D0%92%D0%B0%D1%81%D0%B8%D0%BB%D1%8C%D0%B5%D0%B2%D0%B8%D1%87&action=edit&redlink=1
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%B8%D0%BC%D0%B0%D0%BA,_%D0%95%D0%B2%D0%B3%D0%B5%D0%BD%D0%B8%D0%B9_%D0%9F%D0%B5%D1%82%D1%80%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A3%D1%81%D0%BA%D0%BE%D0%B2,_%D0%90%D0%BD%D0%B0%D1%82%D0%BE%D0%BB%D0%B8%D0%B9_%D0%9F%D0%B0%D0%B2%D0%BB%D0%BE%D0%B2%D0%B8%D1%87
https://ru.wikipedia.org/wiki/%D0%A1%D0%BB%D0%B5%D0%BF%D1%83%D1%85%D0%B0,_%D0%94%D0%BC%D0%B8%D1%82%D1%80%D0%B8%D0%B9_%D0%90%D0%BB%D0%B5%D0%BA%D1%81%D0%B5%D0%B5%D0%B2%D0%B8%D1%87


 

Строительство Волго-Донского канала повлекло за собой рождение поселка для рабочих,  

а вскоре и образование города. Своим именем и рождением Волгодонск обязан именно  

этой первой послевоенной стройке коммунизма — сооружению Волго-Донского судоходного 

канала. Возможно, поэтому городские газеты на своих страницах освещали ранее и продолжают 

рассказывать о строительстве Волго-Донского судоходного канала и его значимости. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

Вступивший в эксплуатацию с 1952 года 

 Волго-Донской водный путь стал завершающим звеном  

в едином плане реконструкции и строительства  

судоходных путей Европейской части СССР. 

 В систему объединены с помощью рек и каналов  

Белое, Балтийское, Каспийское, Азовское и Черное моря.  

Осуществлена поставленная Коммунистической партией Советского 

Союза и Советским правительством задача соединения всех морей 

Европейской части Союза в единую воднотранспортную систему. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


